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Vorhandene StVO-Beschilderung:

Eine widersprüchliche StVO-Beschilderung ist im 
VZ-Plan auszukreuzen und in der Örtlichkeit   grau
abzudecken.
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Wegweisende Beschilderung:

Darstellung Ausstellvorrichtung

Tagesbaustellenregelung BAB A3, Abs. 31.1 Königsforst - Rösrath
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Tagesbaustellenregelung Ferienzeiten NRW keine Fahrstreifenreduzierung
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Schnitt K - K
Kompensationsmaßnahme

K
K

Angeordnet wird die Verkehrsführung aufgrund der Bauwerksnachrechnung.

Innerhalb der Verkehrsführung werden keine bauausführenden Arbeiten durchgeführt.
Die Verkehrsführung wird im Rahmen der Streckenkontrolle von der AM Sankt Augustin
unterhalten. 

Verkehrskonzept
Kompensationsmaßnahme 

BW 5008 768 und BW 5008 769

StVO-Beschilderung + Markierung
Kompensationsmaßnahme

Feb. 2016 - Dez. 2030

Anlage
Blatt 1 km 2,000 bis 5,000
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